Cesti vyndlezci

19. STOLETI



Frantisek Josef Gerstner
(*1 256 8muies? )

matematik, astronom, fyzik

odbornik v oboru stavitelstvi vodniho, mostnino a nove i
zeleznicniho

zakladatel, prvni reditel a soucasné profesor na prazske
polytechnické skole — predchidce dnesni CVUT
zkonstruoval prvni parni stroj v ¢eskych zemich

navrhl a Cdstecné vypracoval navrh konésprezné zeleznice z
Ceskych Budéjovic do Lince (praci dokondcil jeho syn)
ovlddal fadu jazykU, vedle némciny a ¢estiny i angli¢tinu,
francouzstinu, italstinu, rectinu, latinu a hebrejstinu

za cetné zasluhy byl vyznamendn Leopoldovym radem a
povysen do slechtfického stavu




Parni stroj




Josef Bozek
(*1782 - +1835)

nastoupil jako mechanik na prazskou polytechnickou Skolu
(zameéstnal ho Frantisek Josef Gerstner)

brzy si ziskal skuteCny véhlas sestrojenim pohyblivé protezy
pro knizete Ypsilantino (protézou dokdze uzvednout sklenici, 1
a dokonce i udrzet pero) '
konstruoval hodiny pro Ucely vyuky na polytechnice (od
prenosnych, interiérovych az po vézni hodiny)

jeho presné kyvadloveé hodiny pro hvezddarnu Klementina z
roku 1812 slouzily az do roku 1984 v Astronomickém uUstavu v
Praze

1815 predved! prvni parou pohdnény automobil na nasem
uzemi

1817 sestavil parni lod vlastni konstrukce

veénoval konstrukci Cerpadel pro vodarny a pozdéji i
vagonu pro konéspreznou zeleznici Ceské Budé&jovice -
Linec




Parni automobi

1841- 1. Cesky

kolesovy parnik
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Josef Ressel
(*1793- +1857)

lesnik, spisovatel, vyndlezce

nadany malif — za miniaturu bitvy u Lipska —
stipendium od cisare — vystudoval lesnictvi

stal se lesnikem, pozdéji zaméstndn u ndmornictva
(zajisfoval drevo pro valecné lode)

vymyslel pohon lodé pomoci parniho stroje a
Sroubu vlastni konstrukce (1827 patent)




Lodni sroub




Prokop Divis
*1698 - +1/765)

slavny Cesky katolicky knéz, prirodovédec, |ecitel, hudebnik
a vyndlezce

zndm predevsim jako vyndlezce bleskosvodu Ci
hromosvodu

zjistil, ze blyskani a hfiméni za bourky je elekirické podstaty
1750 své pokusy demonstroval primo pred cisarovnou Marii
Terezii a jejim manzelem — odménili ho zlatymi medailemi
se svymi podobenkami

Divis vyuzival statickou elekifinu také pro [ECebné Ucely,
pozoroval jeji blahoddrny viiv na Ié€eni riznych forem
ochrnuti, revmatismu a svalovych kreci




Bleskosvod

- zAkladem stroje byl vodorovny zelezny
kfiz umistény na patndactimetrovéem (a
pozdeéji 41,5 m vysokém) stozdru

- -ramena krize byla na konci kolmo
doplnéna kratsimi vodorovnymi
tyCemi, na kterych bylo umisténo 12
kovovych krabic, v nichz bylo do silné
vrstvy zeleznych pilin viozeno celkem
asi 400 k obloze Cnicich ostrych
kovovych hrotU

- celd konstrukce byla vodive spojena
se zemi fremi retézy.




Bratranci Veverkovée

Vaclav (*1796 — +1849)
o , Frantisek (*1799 — +1849)
Frantisek — rolnik

Vdaclav - kovar a chalupnik

byli prosti venkovsti lide, davali sveé reseni ruchadla k
dispozici kazdému, kdo o né pozadal

nevedéli, ze se jednd o vyndlez, jehoz patentovani a
obchodni vyuziti by mohlo resit jejich Spatnou financni
situaci 3
omezeny pocet ruchadel vyrébél Vaclav ve své kovdrné, ¥
ale to nestacilo poptdvce, a tak se vyroby a prodeje |
ruchadel ujimali jini, obchodné zdatngjsi

némecky hospodarsky urednik Jan Kainz nechal
ruchadlo podle vzoru vyrobit a poslal ho na
hospoddriskou vystavu do Prahy s oznacenim KainzOv
pluh, jako svUj vyndlez - ruchadlo se na vystave setkalo s
velkym ohlasem

veden spor ohledné autorstvi, ale Uredniho uzndni
vyndlezu se bratranci Veverkové do své smrti nedockal




Ruchadlo

dosavadni oradla pudu pouze
rozrusovala a musela se v
pafficné hloubce v zemi
udrzovat silou orace

vhodné tvarovany a na
koleCkdach upevnény pluh
Veverkovych pUdu odkrajoval,
rozrusoval, drolil a obracel -
dala se nastavit i hloubka orby
lidé novy pluh jmenovali
"veverce", sami vyndlezci ho
vsak nazvali ruchadlem

prvni bradzdu novym ruchadlem
vyorali bratranci za kovarnou v
Rybitvi v roce 1827




Konéspreznd zeleznice
Ceské Budegjovice - Linec

Délka 128,8 km
Rozchod koleje 1106 mm

Pocet koleji 1
Uvedena do provozu roku 1832 (postupné uvadéna do provozu odr. 1827)

Realizace projektu se ujal GerstnerUv syn Frantisek
Antonin Gerstner, profesor na videnskeé polytechnice
a prinegjmensim stejné nadany stavitel jako jeho otec. |



Prvni parni zeleznice
Brno - Breclav

- roce 1839 zahdjila spolecnost Severni draha cisare Ferdinanda provoz mezi
Vidni a Brnem. Draha byla prvni parostrojni zeleznice na uzemi dnesniho
Ceska i v celém tehdejsim Rakousku

- lokomotivy z Ceskych strojiren, po prvni sveétove valce, patfily na svétovem
trhu k nejuspésnéjsim ceskoslovenskym vyrobkim

- posledni parni lokomotiva oficidlné jela ve sluzbach tehdejsich
Ceskoslovenskych STCITHICh drah 20. srpnc 1980

Model lokomotivy Moravia z r. 1838

Jak Sel Cas s zeleznici v Brné

e 11.11.1838 — Do Brna prijel historicky prvni parni viak.
e 7.7.1839 — Oficidlné zacala fungovat zeleznicni
doprava na frase Brno-Breclav-Viden.

e druhd poloviny 19. stoleti — Vznika nynéjsi Hlavni
nadrazi a pribyvaiji spojeni z Brna do dalsich mést,
trelba do Prerova Ci Kyjova.

e prvni polovina 20. stoleti — Zavadéji se motorovée
viaky.




